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Ubersicht der Aktualisierungen

in Betriebsstellenbuch
eingearbeitet
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Verzeichnis der Anhange

1 Lageplan der Betriebsstelle
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408.4801 2 (2) a) Anlagen und Einrichtungen der Betriebsstelle

Beschreibung der Anlage

Lage der Betriehsstelle, Grenzen

Der PKV-Anlage schlieRt westlich der Weiche 94 an die Infrastruktur der Duisport an. In éstlicher
Richtung sind die Umschlaggleise 321 bis 324 (ber die Weiche 95 an die Infrastruktur der Dui-
sport angebunden. Das Umschlaggleis 326 ist (iber die Weiche 99, die Gleise 327 und 328 iiber
die Weiche 100 und das Gleis 330 tiber die Handweiche 92 an die Infrastruktur der Duisport an-
gebunden. Die Infrastrukturgrenzen sind durch Schilder gekennzeichnet.

Beschreibung der duisport-Anlagen
Die PKV hat den Altteil der Terminalfiiche von der duisport angepachtet.
Dies betrifft beziiglich Gleisanlagen die Umschlaggleise 321 bis 324 und Gleis 325 westlich der

Weiche 94 bis in Hohe der Bremsprobeanlage. Hier ist die duisport Eigentimer der Umschlag-
gleise und die PKV Pachter.

In &stlicher Richtung sind die Umschlaggleise 321 bis 324 (iber die Weiche 95 an die Infrastruktur
der duisport angebunden, Gleis 325 (ber die Weiche 99. Die Weichen fir die Rangierfahrstralen
werden elektronisch vom Weichenwaérter Rhf (DB Netz AG) ferngestellt. Sie sind Teil der offentli-

chen Eisenbahn-Infrastruktur der Duisburger Hafen AG.

Die Infrastrukturgrenzen sind durch Schilder gekennzeichnet.

Beschreibung der PKV-Gleisanlagen
Die Umschlaggleise 326, 327 und 328, sowie das Gleis 330, sind Eigentum der PKV.

Das PKV-Umschlaggleis 326 ist iiber die Weiche 99, die Gleise 327 und 328 iiber die Weiche
100 und das Gleis 330 iiber die Handweiche 92 an die Infrastruktur der duisport angebunden. Die
Weichen fiir die RangierfahrstraRen werden elektronisch vom Weichenwarter Rhf (DB Netz AG)
ferngestellt.

In Gleis 329 ist die Feuerwehrzufahrt zur Fa. TanQuid immer freizuhalten. Abgestellte Ziige miis-
sen getrennt werden.

Rangierbezirke
Krananlage 1 (Gleise 321 bis 328)

Mobilerumschlagbereich (Gleis 330)

Gleise (kranbare Nutzldngen) und Anschliisse

Gleis 321 bis 324 (kranbare Nutzlinge) 680 m (einseitig angebunden [ keine Spitzeniiberspan-
nung)

Gleis 325 (kranbare Nutzlinge) 680 m (einseitig angebunden / einseitige Spitzeniiberspannung)

Gleis 326 bis 328 (kranbare Nutzlinge) 600 m (einseitig angebunden | einseitige Spitzeniiber-
spannung)

Gleis 330 (mobile Nutzlange) 750 m (einseitig angebunden [ keine Spitzeniiberspannung)

Gleise fiir das Abstellen von Gefahrgutziigen oder Gefahrgutwagen
entfallt

Lageplan der Betriebsstelle
siehe Anlage 1

Zusatzanlagen
o Ladespur
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e Fahrspur

. AbsteIIspu-ren

Ladestelle
Die Be- und Endladung erfolgt ausschlieflich mit Mobilumschlaggeraten im Gleis 330

Fahrzeugbehandlungsanlagen
Gleis 321 bis 325 (kranbare Nutzlange) 680 m

Gleis 326 bis 328 (kranbare Nutzlinge) 600 m
Gleis 330 (mobile Nutzlinge) 750 m

Bahniiberginge

Verzeichnis der Bahniibergange fiir den éffentlichen Verkehr
entfallt

Ubergiinge, die ausschlieBlich dem Verkehre innerhalb der Betriebsstelle dienen
Am ostlichen Ende der Umschlaggleise filthrt ein Gleisiibergang iiber die Gleise 321 bis 328 der
durch ein Andreaskreus gesichert ist.

In der Mitte vom Gleis 330 befindet sich ein nicht technischer gesicherter Ubergang der aus-
schlieB8lich als Feuerwehrzufahrt zum Gelander der Firma TanQuid genutzt wird.

Andere Anlagen

Krananlagen
Kranbahn 1 = drei Portalkrane

Mobilerumschlagbereich (Gleis. 330)

Stérfallbecken/Leckagewanne
Die Storfallbecken liegt StraRenseitig am Gleis 328 und ist sowohl vom Mobilbereich als auch von

der Krananlage zu erreichen.

Bremsprobegerite

Kranbahn 1 = fiinf Anlagen jeweils zwischen den Gleisen 321-328 (Osten)
Mobilerumschlagbereich (Gleis 330)

Elektrant
entfallt

Batterieladestationen fiir elektrische Handleuchten und GSM-R OPS 940
entfallt

Telekommunikationseinrichtungen
e Stw 0203-4557192

o Leitstelle DUSS 0203-8090521

Wasser-, Strom- und Gasversorgung; MaBnahmen im Stérungsfall, Feuerléschleitung

Bei UnregelmaRigkeiten an den Versorgungseinrichtungen ist der zustindige Leitstellendisponent
zu verstandigen.
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Aufbewahrungen der Hemmschuhe/Radvorleger

Hemmschuhe/Radvorleger, die in den Gleisanlagen nicht mehr benutzt werden (zum Abdecken
der Gleise), sind aus dem Gleisbereich zu entfernen.

MaBgebende Neigungen gréRer 2,5 %. (1:400)
entfallt <=2,5 %o (1:400)

Mafinahmen wegen Gefille

entfallt

408.4802 5 Arbeitsaufnahme und Arbeitsschluss melden

Zu Arbeitsheginn meldet sich der zustandige Leitstellendisponent stets beim Fdl an.
Zum Arbeitsende meldet sich der zustindige Leitstellendisponent stets beim Fdl ab.
Zusitzliche Meldung: Krane in Grundstellung (Spreader in oberster Stellung)

408.4811 4 (4) Meldungen von UnregelmaRigkeiten im Ortsstellbe-
reich

entfallt

408.4811 4 (5) Zusatzliche Regeln fiir den Ortsstellbereich

entfallt

408.4811 7 Oriliche Besonderheiten

Verhalten bei Gefahr oder UnregelmaRigkeiten

Alle BetriebsunregelmaRigkeiten (z.B. Entgleisungen), jede UnregelmaRigkeit oder jeder Unfall
mit StraRenverkehrsteilnehmern sind vom Tf sofort dem zustandigen Fahrdienstleiter zu melden.

Zusitzlich ist jede BetriebsunregelmiRigkeit umgehend auch dem zustindigen Leitstellendispo-
nent zu melden.

Einschrinkungen des Sicherheitsraumes

Der Raum zwischen dem iuRersten Gleis und den beweglichen Teilen der jeweiligen Ladekrane
unterschreitet die zuldssige Breite fir den Rangiererweg.

Kranbahn 1:

Kran 1 und 2: .

zum Gleis 325 Breite = 0,60 m < 1,30 m (Randweg)

Zwischen Schienenfahrzeug und Ladekran diirfen keine Tatigkeiten durchgefiihrt werden.
Zum Gleis 324 Breite = 1,00 m (Verkehrsweg) < 1,30 m (Rangiererweg)

Zwischen Schienenfahrzeug und Ladekran diirfen keine Tatigkeiten durchgefiihrt werden.
Kran 3:

zum Gleis 325 Breite = 1,00 m (Verkehrsweg) < 1,30 m (Rangiererweg)

Zwischen Schienenfahrzeug und Ladekran diirfen keine Tatigkeiten durchgefiihrt werden.
zum Gleis 324 Breite = 0,60 m < 1,30 m (Randweg)

Zwischen Schienenfahrzeug und Ladekran diirfen keine Tatigkeiten durchgefiihrt werden.
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Eingeschrankter Gleisabstand <= 4,70 m
Kranbahn 1:

Zwischen dem Gleis 322;323 betrigt der Gleisabstand 4,50m

Unzureichender Sicherheitsabstand
Gefahr durch unzureichenden Sicherheitsabstand zwischen Gleisen und Einrichtungen.

Kein Aufenthalt im Bereich mit eingeschranktem Sicherheitsabstand bei vorbeifahrenden Fahr-
zeugen und Umschlaggeraten.

Einrichtungen sind (gelb-schwarzer Anstrich) gekennzeichnet.

Besondere Gefahrenpunkte an LadestraBen und durch Kranbewegungen

o Beim Begehen der Kranbahn und LadestraRe ist mit groRter Aufmerksamkeit auf den
Kraftfahrzeug- und Schienenverkehr zu achten.

e Akustische und optische Warneinrichtungen des Krans sind zu beachten.

e Auf die Kranbegrenzungen - durch schwarz/gelben Gefahrenanstrich gekennzeichnet -
ist zu achten.

e Kein Aufenthalt unter gehobenen Lasten und im Greifzangenbereich.

o Kein Aufenthalt zwischen dem Gleis-und der Kranbahnschiene bei Kranbewegungen zu-
gelassen.

e Auf- und Absteigen Tf nach vorheriger Anmeldung beim Leitstellendisponenten unter Bei-
behaltung des Umschlagsbetriebs zulassig.

e . Das Auf- und Absteigen nach/von den genannten Gleisseiten ist nur bei Stillstand der
Fahrzeuge zugelassen.

¢ Bei unmittelbar drohender Gefahr kann der Kran mittels der an der Kranstiitze angebrach-
ten Nothalttaste abgeschaltet werden. Der Leitstellendisponent Terminal ist dann umge-
hend zu verstandigen.

Bereitstellen von Wagen auf Gleisen mit Abspannjochs bei Elektrifizierung
der Gleisspitzen von Umschlaggleisen

Rahgierfahrten in/nach/von den Umschlaggleisen- zusatzliche Bestimmungen fiir elektrische
Triebfahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer. Gilt nicht fiir Mehrstromsystem Triebfahrzeuge
mit nur einem DB-Stromabnehmer.

Abholen von Wagen
Triebfahrzeugfiihrer fahrt mit der Spitze des Triebfahrzeuges an Signal El 6 heran und hilt.

Triebfahrzeugfihrer priift, dass die abzuholende Wagengruppe biindig oder hinter der Farbmar-
kierung (falls vorhanden) steht und ordnungsgemaR gesichert ist. Diese Aufgabe kann an einen
Rangierbegleiter iibertragen werden, wobei sich der Triebfahrzeugfiihrer bestatigen lasst, dass

die genannten Voraussetzungen erfiillt sind.

"Vorbeifahrt auf besonderen Auftrag des Rangierbegleiters erlaubt"

Der Triebfahrzeugfiihrer stellt sicher, dass der vordere Stromabnehmer abgesenkt ist und der
hintere Stromabnehmer am Fahrdraht anliegt, ggf. ist die Funktion ,automatische Biigelwah!“ in-
aktiv zu schalten.

Triebfahrzeugfihrer fahrt mit hochstens 5 km/h und unter Beobachtung des hinteren gehobenen
Stromabnehmers an den ersten Wagen heran; Der Triebfahrzeugfilhrer muss so rechtzeitig an-
halten, dass er mit dem gehobenen hinteren Stromabnehmer nicht am Signal El 6 vorbeifahrt.
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Bereitstellen von Wagen

Der Triebfahrzeugfiihrer stellt sicher, dass der vordere Stromabnehmer abgesenkt ist und der
hintere Stromabnehmer am Fahrdraht anliegt, ggf. ist die Funktion ,automatische Biigelwahl® in-
aktiv zu schalten.

Triebfahrzeugfiihrer fahrt mit der Spitze des Triebfahrzeuges an Signal El 6 heran und halt; dieser
Halt ist unabhangig vom Ziel- und Kontrollsprechen des Rangierbegleiters durchzufiihren. Nach
diesem Halt fahrt der Triebfahrzeugfithrer mit hochstens 5 km/h und unter Beobachtung des hin-
teren gehobenen Stromabnehmers und unter Beachtung des Ziel- und Kontrollsprechens des
Rangierbegleiters weiter. Der Triebfahrzeugfiihrer muss so rechtzeitig anhalten, dass er m|t dem
gehobenen hinteren Stromabnehmer nicht am Signal El 6 vorbeiféhrt.

408.4812 1 (3) Ubergang einer Rangierfahrt, die eine Anschluss-
stelle verlasst, in eine Zugfahrt

entfallt

408.4814 3 (1) b Niedrigere Geschwindigkeit

Die Rangiergeschwindigkeit darf maximal 25 km/h betragen.

Ab 100 m vor den Gleisabschliissen darf die héchst Ranguergeschwmdlgkelt 5 km/h betragen. Die
Stelle ab der die Rangiergeschwindigkeit von 5 km/h gilt, ist durch eine gelbe Markierung im Gieis
gekennzeichnet.

408.4814 7 MaBnahmen wegen Gefille

entfallt <=2,5 %o (1:400)

408.4816 1 (1) Sichern von Bahniibergangen mit Blink- oder Licht-
zeichensignalanlagen

entfallt

408.4816 1 (3) Sichern von Bahniibergidngen, die nicht technisch
gesichert sind

entfallt

408.4817 2 Bedienen von Umschlaggleisen

Ankommende Ziige

Zur Durchfithrung von Rangierfahrten haben Triebfahrzeugfithrer (Tf) und Rangierbegleiter (Rb)
die Bestimmungen der Richtlinie 408.01-06 und 408.48 ,Fahrdienstvorschrift* einzuhalten.

Betriebsstellenbuch fiir Duisburg Ruhrort Hafen Aktualisierung vom 13.12.2015 Seite 10



Durchfi‘jhrung einer Rangierfahrt

Ladetitigkeiten -

Das Kranen im Nachbargleis ist zulissig, Kranen am betroffenen Gleis ist nicht zuldssig, Uber-
kranen vom betroffenen Gleis ist zuldssig, wenn die Ladeeinheit in oberste Hubhéhe eingestelit
ist.

Durchfiihrung

Unmittelbar bevor infnach/von den Umschlaggleisen rangiert wird, holt der Tf zusatzlich die Ge-
nehmigung mit Angabe des zu befahrenden Gleises, dem Zweck der Rangierbewegung und der
Rangierrichtung beim Leitstellendisponenten Terminal ein. .

Das Einholen der Zustimmung des Fdl bleibt unberiihrt.

Der Leitstellendisponent Terminal darf die Genehmigung zum Rangieren erst erteilen, wenn die
Ladetatigkeit am betreffenden Gleis eingestellt ist, das Lichtraumprofil des betreffenden Gleises
frei ist und bis zum Ende des Rangierens freigehalten wird.

Das Ende des Rangierens meldet der Tf dem Leltstellendlsponenten Terminal; dieser darf da-
raufhin die Sicherungsmafinahmen aufheben.

Die Meldung liber das Ende des Rangierens entfillt, wenn alle Wagen aus einem Gleis ’abgezo-
gen werden.

AuRerhalb der Betriebszeit entfilit das Einholen der Genehmigung beim Leitstellendisponent
Terminal. Auskunft dariiber, ob die Leitstelle besetzt ist, erteilt auf Anfrage der Fdl.

Durchfiihrung einer Zugfahrt |
entfallt

Durchfiihrung einer Schwungfahrt
entfallt

SchutzmaBnahmen fiir wagentechnische Untersuchungen

Unmittelbar bevor eine wagentéchnische Untersuchung stattfindet, holt der zustandige Wagen-
meister die Genehmigung mit Angabe des Gleises und dem Zweck der Arbeit beim Leitstellen-
disponent Terminal ein.

Wagentechnische Untersuchungen fiir bereits vollstindig beladene Wagen oder Wagengruppen
konnen bereits vor kompletter Beladung des gesamten Zuges/Zugteils nach vorheriger Anmel-
dung beim Leitstellendisponenten unter Beibehaltung des Umschlagbetriebs im betroffenen Gleis
durchgefiihrt werden, wenn:
e Beim Ladevorgang ist ein Sicherheitsabstand von mindestens eine Wagenlange zu den
zu untersuchenden Wagen gewahrt

e Sichtverbindung zwischen der Person, die die wagentechnische Untersuchung durchfiihrt
und den Kranbedienern besteht und

o Die Tragwagen im betroffenen Gleis sind gegen unbeabsichtigte Bewegungen zu sichern.

Unmittelbar nach der wage'nte‘chnischen Untersuchung und Verlassen des Gleisbereiches, mel-
det sich der zustandige Wagenmeister beim Leitstellendisponent ab.

408.4841 Abschnitt 6 Absatz 1 - Rangierverbot, wenn Zugfahrten
gefahrdet werden kénnen; Ubersicht der wahrend einer Zugfahrt
geltenden Rangierverbote

entfallt
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435.0001 Abschnitt 3 Bedienungsanweisungen fiir Gleisanschliis-
se

entfallt

481.0201 Abschnitt 6 Absatz 5 Angaben Ortskanalen der Betriebs-
artenCu. O

entfallt

481.0205 Abschnitt 2 Absatz 2 Nutzung GSM-R-Zugfunk zur Ver-
stindigung im Rangieren, wenn GSM-R-Rangierfunk nicht zur Ver-
fiigung steht

entfallt

481.0205Z203 Abschnitt 1 Absatz 2 GSM-R-Rufnummer (CT7) be-
kannt geben

entfallt

717.0101 Abschnitt 2 Absatz 7 Hemmschuhe/Radvorleger

Zu verwendeten Hemmschuhe/Radvorleger |
Hemmschuh- oder Radvorleger Form fiir das Schienenprofil UIC60.

Gleise, auf denen keine Hemmschuhe/Radvorleger aufgelegt werden diirfen
entfilit '

481.0301 Abschnitt 1 Absatz 5 Ortlicher Rangierfunk

entfallt

481.0302 Abschnitt 2 Absatz 4 Erreichbarkeit

entfallt

481.0302 Abschnitt 2 Absatz 5 Rangierfunk-Teilnehmerverzeichnis

entfallt
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Anlage 1:
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